Macadam ou traitement de surface a Prévost

Une innovation qui
pourrait transformer
I’entretien routier

Michel Fortier redaction@journaldescitoyens.ca

Au cours des deux derniéres années, plusieurs rues de Prévost ont discretement accueilli une expé-
rimentation qui pourrait bien changer la manié¢re dont les Municipalités gérent leurs infrastruc-
tures routiéres. Apres la rue Lavallée et la rue des Mésanges en 2024, puis Félix-Leclerc, Vigneault,
Charbonneau, Yannick, Eugene, de la Falaise et de la Source en 2025, un constat s’est imposé: cette
technique inspirée du macadam et appelée traitement de surface imperméabilisé semble résister
remarquablement aux pluies torrentielles et réduire de maniére tangible 'entretien des fossés.

Soutenue par un partenariat entre
I’Ecole de technologie supérieure
(ETS) et 'entreprise Syntra, cette
approche inspirée du macadam tra-
ditionnel n’est plus un simple essai.
Elle est en train de devenir une piste
crédible pour repenser le réseau rou-
tier local. Uingénieur municipal
Emmanuel Dion, qui pilote le projet,
explique que Prévost agit ici comme
un véritable laboratoire 2 ciel ouvert.

Un revétement bicouche : com-
prendre la recette

Entre l'asphalte trop cofiteux et le
gravier trop exigeant en entretien,
les municipalités disposent rarement
d’options intermédiaires. Le traite-
ment de surface bicouche vient occu-
per ce terrain vacant.

Le principe est simple, mais son
efficacité repose sur une application
précise. Lingénieur décrit le procédé
comme un «sandwich» :

1. Préparation de la fondation et cor-
rection du drainage.
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2. Premicére couche : une émulsion
de bitume appliquée 2 froid, suivie
d’un granulat grossier.

3. Deuxi¢me couche : nouvelle émul-
sion + granulat plus fin.

4. Compactage, puis éventuellement
un scellant protecteur.

Contrairement a I'asphalte chaud,
le liant utilisé est une émulsion de
bitume, semblable & une vinaigrette
olt le bitume est dispersé dans I'eau.
Une fois appliqué, 'eau s’évapore et
le liant durcit, stabilisant les pierres.

Cette composition crée une surface
rugueuse et drainante... qui a révélé
un avantage inattendu.

Une gestion des eaux pluviales
qui surprend

Les pluies extrémes, de plus en plus
fréquentes, érodent les fossés, désta-
bilisent les fondations et créent des
dégats coliteux. Contre toute attente,
le traitement de surface s’est avéré
particuliérement performant sur cet

enjeu.

« C’est absolument
extraordinaire », résume
Emmanuel Dion. La ou
I'asphalte lisse canalise
Ieau en filets rapides qui
arrachent les abords, la
texture du bicouche casse
immédiatement le cou-
rant. Leau n’accumule pas
de vitesse, se disperse en
surface et perd son pou-

voir érosif.
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Cet effet n'avait pas été
anticipé, mais les équipes
municipales 'ont constaté
rue aprés rue. Résultat :

des fossés moins ravinés, des inter-
ventions d’urgence en baisse, une
plus grande stabilité des fondations
routiéres. Dans un contexte de chan-
gements climatiques, ce seul avantage
pourrait justifier Uintérét pour la
méthode.

Une équation économique
séduisante

Lautre force du traitement de sur-
face, C’est son colit. Lasphaltage com-
plet est devenu presque prohibitif pour
les petites municipalités. Le gravier,
quant a lui, nécessite un entretien
constant, évalué A environ 3 000 $ par
kilométre, année aprés année.

Le bicouche, lui, demande un inves-
tissement initial plus élevé que le
gravier... mais devient ensuite beau-
coup moins coliteux a entretenir.
Lingénieur I'a présenté comme une
maniére de transformer une dépense
récurrente en un investissement stra-
tégique, étalé sur plusieurs années.

Selon les données de laboratoire, la
durée de vie prévue se situe entre 5 et
7 ans. La Ville observe attentivement
les premiéres rues traitées — notam-
ment celle des Mésanges, qui a traversé
un hiver complet — pour confirmer ces
prévisions dans des conditions réelles,
incluant le déneigement, les pentes et
les types de sol variés. Le Journal aura
plus d’informations sur les colts liés
aux différents mode d’entretiens des
chemins le mois prochain.

Un outil prometteur, mais pas
universel

La technique comporte toutefois
des limites. Elle ne convient pas au
camionnage lourd, ni aux véhicules &
chenilles. La surface reste sécuritaire

2¢ application d’émulsion

1¢ granulat (10-14mm / TS2)

Enduit scellement (opt.)

2¢ granulat (5-10mm / TS3)

1ere application d’émulsion

Fondation granulaire

Le traitement de surface double est fait de deux couches de traitements de surface simple. Le traitement double est celui
le plus utilisé pour recouvrir une route sur une surface granulaire. Le granulat utilisé en couche de surface est générale-

ment plus petit que celui utilisé en couche de base afin de simbriquer ['un dans lauzre.

pour les voitures et les vélos & pneus
d’un 1 pouce et plus, mais se préte
mal au patin  roues alignées. Elle peut
aussi subir un certain arrachement da
aux équipements de déneigement.

Autre enjeu : la réparation des nids-
de-poule, encore peu documentée.
Cest d’ailleurs 'un des volets que
Prévost souhaite explorer avec 'ETS,
afin d’élaborer des méthodes simples,
rapides et applicables par les équipes
municipales elles-mémes.

Prévost, un laboratoire vivant
pour les routes québécoises

Lobjectif de la Ville est clair : docu-
menter rigoureusement [’ensemble
du processus afin de déterminer o,
quand et comment le traitement de
surface peut étre utilisé avec le meil-
leur rendement.

Le partenariat envisagé avec 'ETS
viserait a :
1. Identifier les bonnes et mauvaises
pratiques.

2. Comprendre les modes de dégra-
dation selon les terrains.

Une granulation qui a un effet favorable sur la dispersion de l'ean
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3. Mettre au point des techniques de
réparation adaptées.

4. Produire un guide municipal de
bonnes pratiques.

Sans prétendre réinventer la roue,
Prévost veut générer des connaissances
utiles pour d’autres Municipalités aux
prises avec les mémes défis.

Une voie médiane pour I'avenir

Entre 'asphalte devenu hors de prix
et le gravier a I'entretien infini, le trai-
tement de surface bicouche s'impose
comme une solution intermédiaire —
plus robuste qu'on le croyait et éton-
namment résiliente face aux caprices
du climat.

Les expérimentations réalisées a
Prévost montrent que cette voie
pourrait bien représenter I'avenir de
nombreuses routes municipales. La
démarche prudente, scientifique et
documentée de la Ville ouvre la porte
a une approche plus intelligente,
flexible et durable de la gestion rou-
tiere au Québec.
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